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Turkiye’'nin
Komsular
ve Hava
Giucleri-1

Savag ucaklarinin kitlesel anlamda
mubharebe sahasinda ilk defa boy
gostermeye bagladigi Birinci Diinya
Savagr’nin ardindan, o donemin
gozlemcilerine, giin gelip savas
ucaklarinin muharebe meydanlarinin
hakimi olacaklari séylenseydi,
muhtemelen hicbiri buna inanmazdi.
Zaten donemin ilk tepkileri de bu tezi
dogrular nitelikte olmug, Birinci ve
Ikinci Diinya Savaslar1 arasindaki
yillarda bu ‘ilging oyuncaklarin’ askeri
agidan stratejik deger tagidigini
vurgulayan gevreler, kismen giddetli
tepki ve itirazlara maruz kalmiglardi.

AKAT tarih, hava kuvvetlerinin gele-

cegin klasik savaslarinda ve caydirict-
likta kilit rol oynayacagi ongorisiini kisa
siirede hakli ¢ikaracak; cok gecmeden Tkinci
Dunya Savast'nda da goriilecegi gibi, ‘son darbe
stingtintin ucudur’ denklemine ragmen gokler-
deki savas kazanilmadan yerdeki savasin da ka-
zanilamayacagi ve nihai zafere ulasilamayacagi
anlasilacaktr.

Ucaklarin ortaya ¢ikmastyla birlikte bu ucan
makinelerin askeri maksatlarla kullanilabilecegi
fikri de dogmustu. 1909 yilinda ABD Savas Ba-
kanligi'nin emriyle ucaklarin ilk kez ordu biin-
yesinde hizmete girmesi kararlastirildi ve
boylece Orville & Wilbur WRIGHT Kardeslerin
17 Aralik 1903 tarihinde gerceklestirdikleri ilk
pilot kontrollt motorlu u¢uculugu baslatmala-
rindan sadece alti sene sonra, ucaklarin siste-
matik olarak askeri maksatl kullanilma fikri de
start almis oldu. Boylelikle ABD ordusu, biin-
yesinde askeri ucak bulunduran ilk diinya kuv-
veti olma unvanini da elde etti.

Havacilik alanindaki gelismeler okyanusun
diger tarafinda da yakindan takip ediliyordu.
Avrupa'da ucaklardan askeri alanda yararlan-
mayt planlayan ilk tlke Fransa oldu. ABD ile
aynt yil askeri maksatli kullanim icin ucak sipa-
ris eden Fransizlar sirastyla Almanya, Ingiltere
ve Avusturya-Macaristan Imparatorlugu takip
etti.

1632'de Hezarfen Ahmet Celebi gibi fertleri
ile havaciliga merakini kanitlayan Osmanli Im-
paratorlugu ise tim bu gelismeleri ilgiyle izli-
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yor, bati ordularma paralel olarak kendi btinye-
sinde de bir havacilik teskilat: kurmak icin tam
101 yil 6nce 1909 yilinda diigmeye basiyordu.
Zaten bu ama¢ dogrultusunda 1910 yili sonla-
rinda, ilk Tirk havact subaylart Avrupa’ya egi-
tim ve staj maksatl yollanmak istenmisse de,
ekonomik imkansizliklardan dolayi bu subaylar
Fransa'daki Bleriot Fabrikasi’nin ucus okuluna
ancak Temmuz 1911’de gonderilebilmisti. Fakat
bu subaylarin cogu 1912’de Balkan Savaslarinin
patlak vermesiyle egitimlerini tamamlayamadan
geri donmek zorunda kalmiglardi. Turk tari-
hinde 1 No'lu ucus brovesini alan ilk pilotumuz,
21 Subat 1912 tarihinde Fransa‘daki Bleriot Ucus
Okulu’'ndan basartyla mezun olan Sivari Yzb.
Fesa Bey'dir [Fesa EVRENSEV]. Ayni ucus egi-
timi kapsaminda brovesini alan ikinci subayimiz
ise Tgm. Yusuf Kenan Bey'dir. Ttrk semala-
rinda gerceklestirilen kendi ucagimizla ilk ucus,
27 Nisan 1912 tarihinde Yesilkoy‘lin o zamanki
adiyla San Stefano semalarinda Fransiz pilot
Gordon Bell tarafindan geceklestirildi.

Osmanli Imparatorlugu icin gerek egitim,
gerekse ucak tedariki agisindan Fransa ile bas-
layan bu erken stireg, ilerleyen yillarda Almanya
tizerinden devam etti. Ozellikle Birinci Diinya
Savast yillarinda Almanya ile havacilik alaninda
yakin iliskiler kuruldu. Sadece Istanbul, Izmir ve
Canakkale'de, Tiirk Hava Kuvvetlerine ait 66
adet Alman ucagi kismen Tirk pilotlart tarafin-
dan da kullandi.

O yillarda ucaklarin ordu biinyesindeki
temel gorevleri havadan kesif ve haber ulastiri-
muydt. Birinci Diinya Savast patlak verdiginde,
askeri ucaklarin gévdelerine monteli silah do-
nanimlart hentiz yoktu ve pilotlar sadece 6z sa-
vunma veya disman topraklarinda mecburi
inislere karst yanlarinda tabanca, ttifek veya ka-
rabina gibi bireysel silahlar tasiyordu; fakat bu
silahlar u¢us sirasinda disman ucaklarina karst
herhangi bir etkinlik gosteremiyordu.

Savas Tarihinde
Havaguicu

Trablusgarp Savasi

[29 Eyliil 1911 — 18 Ekim ‘12]

Ucaklar havadan karaya muharebe aract
olarak, dolayistyla bombardiman amacli tarihte
ilk kez 1911 yilinda Trablusgarp Savasi’'nda Os-
manliya karst kullanilds. ftalyanlar, savasmn bas-
larinda savas ucaklarint kesif gorevli veya topcu
atislarinin havadan tanzimi maksatlarida kul-
lanmussa da ilerleyen haftalarda diinya havacilik
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tarihinde bir ilk yasanacakti.

1 Kasim 1911 tarihinde toplam 11 murette-
batli dokuz ucakli bir filodaki gorevi geregi,
Avusturya-Macaristan yapimi ETRICH TAUBE
[Etrich II Taube] tipi kesif ucagryla Trablus-
garp’tan havalanan Ttalyan Tegmen Giulio GA-
VOTTI, kiire bicimindeki yaklasik ikiser kiloluk
¢ adet ‘Cipelli’ mthimmatint 6nce Ain Za-
ra’daki ve yine bir adet ‘Cipelli’ bombasint da
Tagiura Vahasindaki Osmanli askeri mevzile-
rine, bombalarinin fiinyesini vida gibi iceriye
cevirerek yaklasik 185 metre irtifadan ugaginin
sol cephesinden asagtya biraktr.

Fiziki olmasa bile psikolojik sonucu son de-
rece basarili olan bu saldiri, dinyanin ilk ‘hava
bombardimant’ olarak tarihe gecti. Akabinde
yasanan muharebeler esnasinda ise ucaksavar
atesi ile ilk defa ucak diisiirme basarist ise Os-
manli ordusuna ait olacakti. Nitekim tiifegi de,
topu da yerden atesleyerek ucaklara karst ta-
rihte ilk defa kullanan Ttrkler olmus ve yerden
acilan atesle ilk defa bir ucaga hasar veren, bir
baska tarihte ucagin pilotunu yaralayan da
Tirkler olmustur. Nihayet italyan Astgm. Man-
zini de 25 Agustos 1912 tarihinde Tirk atesiyle
isabet almus ve havacilik tarihinde ucagi ile Ak-
denize cakilarak olen ilk hava harp kurbani ola-
rak tarihe gecmistir.

Osmanlt Devleti bu olay sonrasinda Ital-
ya’yi, Cenevre Konvansiyonu'na aykirt davran-
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Almanya'da iiretildikten sonra 1916 yilinda
Tiirk Hava Giiciine katilan 66 adet cift kisilik Mercedes D.IIl motorlu Albatros C III
ucaklarindan besi, Canakkale'deki hava birliginde bir arada goriiliiyor [Fotograf: S&H Arsivi]

makla suclayip protesto etmis olsa da, havadan
yapilan bu ilk bombardiman denemesinin tah-
rip giict karsisinda 99 sene 6nce donemin Os-
manl basmni soyle vyazacaku: “Bu harp
gostermistir ki, tayyare yoketmek amach kor-
kung bir savag aracidir. Bu yeni silah, bilinen
askeri strateji ve taktikler acissndan devrim ni-
teligindedir.”

Trablusgarp Savast strerken 15 Ocak
1912'den itibaren ftalyanlar, bu sefer de siyasi
ve psikolojik sonuclar elde etmek icin Osmanli
hatlarinin gerisindeki Araplarin tizerine propa-
ganda icerikli bildiriler atmaya basladi. Tarihte
ucak ile atilan ilk psikolojik harp maksatli yazili
bildirinin icerigiyse soyleydi:

“Trabluslu Araplar! Bizimle gelmek icin
daha ne bekliyorsunuz? Kendi camilerinizde
ibadet etmek arzusunu duymuyor musunuz?
Ailelerinizle sakin yasamak istemiyor musu-
nuz? Bizim de kitabimiz var, biz de namuslu ve
dindariz. Ttalya babamzdsr. Ciinkii memleke-
timiz, anneniz Trablus'la evlenmistir.”

Birinci Diinya Savasi

[28 Temmuz 1914 — 11 Kasim ‘18]

Dunyaya pek cok acidan yikim getiren Bi-
rinci Diinya Savagt askeri havacilik icin hizlt bir
gelisimin habercisi oldu. Dort yil siiren bu savas
sirasinda ucaklara basta makineli tiifekler olmak
tizere cesitli silahlar monte edildi. Onceleri sa-
dece kesif amacli kullanilan ucaklar bu savasta
gerek hava muharebesi ve hava bombardimant,
gerekse de yeni yeni baska gorevlerde sistema-
tik olarak kullanildi. Aslinda donemin ucaklart
ile degil savasmak, u¢gmanin kendisi bile tehli-
keliydi. Basit ve hassas yapili ucaklara genelde
parastitle atlama imkant olmaksizin binen pilot-
lar, herhangi bir teknolojinin sagladig: konfor-
dan  vyararlanmaksizin - tamamiyla  kendi
yeteneklerine dayali olarak, acik kokpitlerde
ucmaktaydilar, ‘Kizsl Baron’ lakapli Manfred

Havacilik tarihinde ilk defa 1911 yilinda Trablusg

von RICHTHOFEN ve Rene Paul FONCK gibi
pek cok ‘sovalye’ yaptiklari hava carpismala-
riyla bu savasta tnlendi.

Her ne kadar binlerce savas ucag: bu dort
yillik kisa zaman diliminde cereyan eden Birinci
Dunya Savast'ndaki ilk 6nemli evrimlerini ge-
cirmis olsalar da, ucaklar stratejik rol oynayan
silahlar arasinda hentiz yer alamadilar. 17 mil-
yonun lzerinde insanin hayatint yitirdigi bu ilk
Cihan Harbinde savas ucaklari dogrudan mu-
harebe amacli ya da dolayli olarak nakliye, ulas-
tirma gibi kullanildilar ve stratejik anlamda rol
oynayamadilar. Bu savasta kara kuvvetlerinin
topeu birlikleri ile donanmanin baslica vurucu
glictinti olusturan savas gemileri, muharebe sa-
hasinda kilit rol oynadilar. Ucaklarin, bir savasin
kaderini belirleyici stratejik etken olmalart icin
daha heniiz erkendi.

ikinci Diinya Savas1

[1 Eylil 1939 — 15 Agustos ‘45]

Birinci Diinya Savasi'ndaki askeri havacilik
vaziyeti, diinya tarihinin gordiigii en kanlt harp
olan fkinci Diinya Savasr'nda tamamen degise-
cekti: Tkinci Diinya Savast sirasinda savas ucak-
larindan hem taktik, hem de stratejik boyutta
genis capta yararlanildi. Gerek bombardiman
veya av maksatlt muharip ucaklar, gerekse nak-
liye ve kesif amacli Gretilen toplamda bir mil-
yona yakin savas ucagi bu savasa ve askeri
sonucuna damgasini vurdu.

Ikinci Diinya Savasi, 1 Eylil 1939 tarihinde
Almanlarin Polonya’da Wielun kasabasina du-
zenledigi bir hava saldirist ile fiilen basladi.
Alman ordusuna bagli 1.6 milyonun tizerindeki
askerin, 3.600 tank ve panzerin, 10.000 top ve
obiisiin sadece bu cephedeki Polonya sinirint
gecmesinden ve savasin resmen ilan edilmesin-
den dakikalar 6nce, saat 04.45 sularinda ger-
ceklesen bu kanli saldiriya Alman Hava
Kuvvetleri‘nin 29 adet JU-87 B Stuka tipi pike

li mevzilerini bombalama

p Savasi sirasinda O.

amagh kullanilan Etrich Taube [Giivercin] ismini yazdirmistir [Fotograf: Federal Arsiv
[Koblenz/Almanya] # 146-1972-003-64].
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bombardiman ucag istirak etti. Bir bakima test
maksatlt diizenlenen ve hedef kasabanin tama-
mina yakininin yerle bir olmastyla neticelenen
bu saldirt sonucunda bir filo Stuka sortisinde
yaklasik 1.200 Polonyali sivil hayatini kaybetti.

[kinci Diinya Savast'nin fiilen kapanist da
yine test amacli olarak insanlarin kobay olarak
kullanildigt, baska bir hava saldirisiyla gercek-
lesecekti. 9 Agustos 1945 tarihinde saat 11.02'de
ABD Hava Kuvvetlerine ait B-29 Superfortress
[Ttrkcede ‘ucankale’” olarak bilinen bu ucakla-
rin isimleri glintimiizde askeri terimlere hakim
olmayan basinimizca hemen bittin buiytk caplt
ucar platform icin sorumsuzca kullanilmaktadir]
tipi bir agir bombardiman uc¢agindan, Japon-
ya'nin Nagasaki kentine atilan ‘Fat Boy” lakapli
Mark III tipi atom bombas [Pliitonyum 239] sa-
dece birkag saniye icinde 74.000’e yakin sivilin
hayatina mal olacakti. Bir hava bombardimant
ile acilan savas perdesi boylelikle baska bir hava
bombardimantyla kapanacaktt.

O perdeyi kapatan oyuncunun da yine bir
hava saldirisinin [Japon Donanmast'nin 7 Aralik
1941 tarihli Pearl Harbour'a hava taarruzu] ardin-
dan savasa dahil olmast manidar olmasa gerek.

40 milyonu sivil ve 15 milyonu asker olmak
tizere yaklasik 55 milyon insanin hayatina mal
olan bu en kanli diinya savasinin kaderini be-
lirleyen muharip askeri unsurlarin basinda, ka-
rada tanklar yaninda havadan da ucaklar
gelmekteydi. Ucaklarin harp siirecindeki etkin-
liginin sadece sembolik kismint ifade eden yu-
karidaki carpict 6rnekler bir yana, alt yillik bu
savas boyunca sadece bes tlkenin tirettigi savas
ucagt miktari dile kolay 1 milyona yakindir.

Nitekim sadece ABD, Sovyetler Birligi, Al-
manya, Ingiltere ve Japonya'nin savas icin 1939-
1945 yillarinda trettikleri askeri ucak sayisi
840.472'yi bulmustur.

Bu rakama Italya'nin 1939-1943 yillarinda
tirettigi 10.000 ve Ingiliz Milletler Toplulugu'nun
[Avustralya, Yeni Zelanda, Kanada..] 19.900
adetlik rakamlarini da eklersek cogu muharip
amacl olmak Uzere ortaya 872.372 ucak ¢ik-
maktadir.

ilk siipersonik muharip ugagimiz F-100 Sabre, 1974
Kibris Baris Harekati sirasinda muharip jetlerimizin
onemli vurucu unsurlar arasinda yer almistir. Ayrica
8 Agustos 1964 tarihinde, 30 yasindaki Hv. Plt. Yzb.
Cengiz TOPEL'in F-100F tipi ugag Kibris Rum atesi
sonucu isabet almis, Yiizbasi TOPEL ugaginin firlatma
koltugu ile atlamayi basararak yere parasiitle inmis
olsada Rumlar tarafindan esir alinarak kahpece sehit
edilmistir [Fotograf: S&H Arsivi].

1939-1945 yillarinda tiretilen savas ucag: da-
gilimi su sekildedir:

ABD 324.840, SSCB 187.079, Ingiltere
131.549, Almanya 117.881 ve Japonya 79.123.

Japonya haricinde Avrupa’daki savasta bu
dort tilkenin kaybettigi askeri ucak miktartysa
toplamda 102.500 adet olup, ucak kayiplarinin
tilkelere gore dagilimi su sekildedir:

SSCB 46.100, Ingiltere 22.000, ABD 18.000
ve Almanya 16.400. Soz konusu istatistikler sa-
dece disirtlen ucak miktarlaridir; buna diger
ucak kirimlart dahil degildir.

Tirkiye Cografyasinda
Yakin Tarihte Yasanan
Savas ve Krizler

ITILI heniiz ateslenmemis bir barut fi-

cst olarak da adlandirilabilecek bolge-
miz, tarihi boyunca bircok kanli savasa sahne
olmustur. Bu cografya da giiclii caydirict bir or-
dunuz, kendi kendisine yetebilen ve bu ordu-
nun finansmaninin asil can damari olan giiclt
bir ekonominiz, nihayetinde egitimli, kiilttirli,
cagdas bir halkiniz olmadan ve devletinizin is-
tikrarli, omurgali bir gtivenlik politikast tizerine
dayanmadan uzun vadede ayakta kalabilmeniz
mimkiin degildir.

Her ne kadar tilkemiz Ikinci Diinya Sa-
vast'na fiilen katilmanmus olsa da, gerek Birinci
Diinya Savasi'nda ilk asamada Fransa’dan, daha
sonra da Almanya tizerinden kapsaml: olarak
Osmanli ordusu da cesitli modellerdeki ucaklart
tedarik etmis; yeraldigi cephelerde Turk ve
Alman pilotlarinin kullandigi ucaklardan genis
capta yararlanmug; gerekse de Ttrkiye Cumhu-
riyeti'nin kurulusundan neredeyse 51 yil sonra
Kibrs Baris Harekati sirasinda muharip, nakliye,
lojistik destek ve hava indirme acisindan amfibi
ctkarma unsurlari kadar, Kibris Baris Hare-
kati'nin kaderi sabit ve doner kanat ucaklardan
olusan hava glictine dayanmustr.

Net yedi giinde 498 askerimizin sehit diis-
tigi 1974 Kibris Baris Harekatlart [1. Harekat 20-
22 Temmuz ve 2. Harekat 13-16 Agustos 1974]
bizim biiytk dersler ¢cikarmamiza vesile olmus;
yaganan dort Arap-Israil savasinin [Bagimsizlik
1948, Siiveys 1957, Alti Giin 1967 ve, Yom Kip-
pur 1973 savaslar] da siginda Ttirk Hava Kuv-
vetleri'nin modernizasyon gayretleri 6zellikle
90'lt yillarda hiz kazanararak ivmelenmistir.

O tarihlerden itibaren ti¢c bucuk yillik ABD
silah ambargosu [5 Subat 1975 - 26 Eyliil 1978]

esliginde milli savunma politikamuizin 6ncelikli
hedeflerinden birisi olarak modern ve bagimsiz
bir hava glictine sahip olmak belirlenmistir.

Ozellikle de bizim cografyamizda yasanan
Arap-israil savaslari kelimenin tam anlamiyla
hava hakimiyetini ‘kazanan, her seyi ali’ pren-
sibiyle gerceklesmistir.

Vietnam, Afganistan ve Korfez

Belki bu arglimana karst asimetrik savaglar
karst 6rnek olarak gosterilebilir: Vietham Savast,
ABD ordusunun on bir senede [fiilen 1961-1972
donemi] dile kolay 3300 kadar savas ucagt [bun-
lardan 761 adedi F-4 Phantom 1] ve 5.000'in
tizerinde helikopter zayiatiyla sonuclanmustir.

Yine Sovyet ordusunun Afganistan’da [fii-
len 1980-1989 donemi], 13 helikopter ve 27
ucak kirimlari haric, dokuz senede Afgan milis
glicleri tarafindan disiirilen hava aract miktar
320 helikopter ve 80 ucak seklindedir.

Nitekim eski Sovyet ordusu Afganistan’da:
170 adet Mi-8, 122 adet Mi-24, 28 adet Mi-6 he-
likopterleri ile 20 adet MiG-21/MiG-23, 30 adet
Su-17, 22 adet Su-24/Su-25 muharip jet ve 9 adet
An-12, An-26, An-30 ve 11-76 nakliye ucaklari
olmak tzere, toplamda 333 helikopter ve 107
ucak kaybetmistir.

Yukarida yeralan Vietnam ve Afganis-
tan’daki ucak kayiplart 6rnekleri baglaminda
yanilgiya disiilmemeli, zaten asimetrik savast,
dolayistyla diistik yogunluklu catismayi yarata-
nin da hava Gstinligt basta olmak tzere tek-
nolojik farkliliklarin oldugu asla
unutulmamalidir.

Yoksa 1991'deki Ikinci Korfez Savasi'nda
beklenen binlerce tankin i¢ ice cephe hattinda
carpistigt buytk tank muharebelerinin gercek-
lesmesi gerekirdi. Fakat Irak ordusuna ait on-
binlere varan tank, zirhlt ara¢ gibi mobil ve
zirthlt silahlt hedefler yaninda, diger sabit he-
deflerle birlikte satithtaki hedeflerin ezici ¢o-
gunlugu havadan muharip jet ucaklart ve
taarruz helikopterleriyle bertaraf edilmistir;
tank, top ve piyadelerle degil.

Komsular ve Cografyamiz

Bir askeri giiciin sekillendirilmesinde o tl-
kenin jeostratejik politikast kadar, bu giicti kul-
lanacagi olast durumlar da rol oynar. Bunda da
en oncelikli husus elbette ki o tilkenin komsu-
laridir. Bir tlkenin hava giicini sekillendir-
mekte koruyacagt hava sahasinin biytklugu,
olast bir savas halinde vurulmasi gereken hedef
sayist ve olast diisman {ilkenin ya da harici he-
deflerin bunlarin gerceklestiriimesinden mem-
nun olmayacagi diistiniildiigiinde buna engel
olacak ucak, ucaksavar sistemleri ve kabiliyet
niceligi, nitelikleri veya aynisini yapmaya cali-
sacak ucak ve seyir fiizesi sayist da rol oynar.

Bu bakimdan bu yazi dizisinde tilkemizin
hava giictinii sekillendirmemizde rol oynayan
ana etmen komsularimizin hava kuvvetlerine
bir bakis sunacagiz.

Sinirdas ve bolgesel komsularimizin savas
ucaklari, bu ucaklarin kabiliyetleri, mihimmat
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Ustte, halen envanterdeki pahali ve en uzun menzilli hava-yer miihimmati AGM-142
Popeye giidiimlii Fiizesi,

yanda ise, TSK'nin bugiine dek sahip olacagi en uzun menzilli nokta vurus kabiliyetli
miihimmat SLAM-ER tipi giidiimlii fiize gériiniiyor [Fotograflar: S&H Arsivi].

cesitleri, ucaksavar ve hava savunma radarlari,
hava kuvvetlerinin kontroliinde olmasalar dahi
savas ucaklariyla ayni hedeflerin imhasi icin
kullanilan ve kendileri de birer ucan tehdit olan
seyir fiizeleri ve nihayetinde cogu zaman kara
havacilarina tahsisli olsalar da, muharip hava
unsuru olduklarindan dolayt taarruz helikop-
terleri de bu cercevede ele alinacaktir.

Aslinda dirtist olmak gerekirse komsulart-
mizin askeri glicleri oldum olast her zaman i¢in
kismen sivil basinimizca da ilgi odag: olmustur.
Ancak 6zellikle 90'l: yillardan beri bu daha ayr
bir 6nem teskil etmektedir. Zira ordumuz belki
de Ulu Onder Atatiirk'ten beri ilk defa kismen
de olsa belkemigi ikinci el olmayan, modern,
sofistike silah, platform ve sistemlerle donatil-
maya baslanmistir. Bir tilkenin silahlanma stra-
tejisi zincirleme etki yaparak komsularinin kars
cozumlere gitmesini tetikler; bu karsit coziimler
de diger karsi coziimleri.

Kibris’ta S-300 Krizi

Turkiye’'nin ortaya koydugu donemin esgui-
dumli siyasi ve askeri kararlihgi, Gliney Kibris
Rum Cumhuriyetinin 1996 yili basinda Rus-
ya'dan siparis ettigi ve sonraki strecte Tiir-
kiye’nin yogun baskisiyla adada
konuslandirilmasina asla izin verilmeyen ve
yine 1998 sonrasinda resmi anlasmadan geri do-
niillemedigi icin de Yunanistan'm bu fiize sis-
temlerini Rusya’dan devralarak Ege'de Girit
Adasr'na hapsedilen, S-300 PMU1 tipi radar gu-
dumli, gelismis yiiksek irtifa ucak/fiizesavar fu-
zelerinin Turkiye tstiinde yaratugi tehdit, Tirk
Hava Kuvvetleri'ni kars alternatif ¢oziimler ara-
maya itmistir.

Popeye ve SLAM ER Tipi Gelismis

Giudimli Fizeler

Bu baglamda modernize edilen F-4E 2020
ucaklarinda kullanilmak tizere 100 adet gelismis
havadan satha irtifaya gore azami 80-100 km
menzilli AGM-142 Popeye tipi gtidiimli nokta
atts imkani saglayan flzeler alinmistir. Ayrica F-
16 ucaklarimizda kullanilmak tizere 2006 yi-
linda 50 adet yine havadan satha giidimli 280
km menzilli SLAM ER fiizeleri de siparis edil-
mistir.

Savas Ucaklari/Muharip Jetleri

Turk Hava Kuvvetleri'ne 1987-1999 yilla-
rinda katilan 240 adet F-16C/D [Blok 30, 40, 50]
gelismis ucagimizdan, 28’ dismek kaydiyla bu-
gline dek 30 adedi kirrma ugramustir: {lk F-16
kaybimiz 7 Mayis 1991, 30. kaybimiz 14 Nisan
2009 tarihlerinde gerceklesmistir.

Yine Mart 1999 — Nisan 2000 tarihlerinde
modernize edilerek teslim edilen 54 adet F-4E
2020 ucagimizdan da bugtine dek dordii ucus
sirasinda diismusttr. F-4E 2020 dasus tarihleri:
11 Kasim 2002; 12 Ocak 2004; 17 Mart 2009; 27
Temmuz 2009 seklindedir.

Dolaysstyla Tirk Hava Kuvvetleri'mizin su
an itibariyle modern muharip savas ucagi en-
vanterinin reel miktart halen:

® 210 adet F-16C/D,

® 50 adet F-4E 2020

olmak iizere 260 modern muharip jet ile si-
nirlidir.

Mevcut F-16 konfigiirasyon
dagilimi:

Blok 30: 29 adet F-16C + 8 adet F-16D
Blok 40: 88 adet F-16C + 13 adet F-16D
Blok 50: 53 adet F-16C + 19 adet F-16D
seklindedir.

Toplamdaki mevcut 210 adet F-16 ucagimi-
zin 165 adedi [Blok 40/50] kapsamli moderni-
zasyona tabi tutularak gelistirilmis Blok 50,
pratikteki tanimlamasiyla Blok 50+ seviyesine
getirilmekte olup, proje 2014 yilina kadar ta-
mamlanacaktir,

En son siparis edilen, govde Usti ikiz
konformal yakit tankina da sahip 30 adet yeni
F-16C/D [Blok 50+] ucaklarimizin montaji da
baslamis olup, bu ucaklar da gelecek yildan
itibaren, 2011-2012 yillarinda envantere kati-
lacaklar ve Savasan Sahin filolarimizdaki F-16
mevcudiyeti yeniden 240 ucaga yukselecek-
tir.

S6z konusu 240 F-16'nin da 195’1 moderni-
zasyonlarla Blok 50+ seviyesine ytikseltilecektir.

Misterek Taarruz Ucagi [JSF] Projesi cerce-
vesinde tedarikini planladigimiz fakat resmi si-
paris anlasmasi hentiz gerceklesmeyen F-35'in
konvansiyonel/geleneksel, dolayisiyla CTOL

modeli 116+4 adet F-35A alimu ise orta-uzun va-
deli planlar arasinda yer almaktadir [2016 -
20271.

Satithtan havaya, modern ytiksek irtifa mak-
satliucak/flizesavar kabiliyetimizse gecmiste ol-
dugu gibi halen bugtin de pratikte sifira yakindir
ve bu yaklasik 20 yildir stire gelen, ihmal ettigi-
miz ve tehlikeli kisir dongti durum en iyi ihti-
malle dahi bir ka¢ sene daha stirecektir.

Taarruz Helikopterlerimiz

Silahlt donerkanat, dolaystyla muharip ta-
arruz helikopteri acisindan 1990 ve 1993 yilla-
rinda beser adetlik iki partide acil ihtiyac
kapsaminda direk temin edilen AH-1W Super
Cobra hiicum helikopterlerinden geriye kalan 8
adettir.

Yine 1991-1992 yillarinda ikinci el olarak
alindiktan sonra hem aviyonik, hem de 20 mm
top bakimindan modernize edilen AH-1P/S
Cobra helikopterlerinden geriye kalan 34 adet
AH-1P [+4 adet egitim maksatli TAH-1 Cobra]
modelleriyle elimizdeki teorik silahli taarruz
helikopteri miktart ¢cogu eski olmak Uzere
42dir.

Orta/uzun vadeli Taarruz Taktik/Kesif He-
likopteri [ATAK] projesi cercevesinde 51 adet T-
129 tipi helikopter tedariki su an itibariyle
2013-2017 yillarmnt hedef almaktadir.

Dolaysiyla, halen taarruz helikopteri en-
vanterimizin ¢cogu [modernize edilmis bile olsa
9% 80’den fazlasi] eski, ikinci el, tek motorlu ve
diistik performansli olmak tizere toplam 42 adet
AH-1P/W Cobra/Super Cobra serisinden olus-
maktadir.

Saddam Hiiseyin donemi Irak'in SCUD tiir-
evi balistik fiizelerinin, Yunan Hava Kuvvetle-
ri'nin envanterine katilmakta olan SCALP EG
tipi gelismis seyir fiizelerinin varligi, gecmiste
Yunan Hava Kuvvetleri binyesine alimi giin-
deme gelen ve gelecekte kuvvetle muhtemel
tekrar glindeme gelecek olan Yunanistan icin
Eurofighter ucaklarmim tedarik niyeti, Ttrk
Hava Kuvvetleri'nin gelecek planlamalarint et-
kiledigi veya etkileyecegi de mutlaktir E21
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